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high performance gliders

Nachprufanweisung fiir das Gleitsegelmuster U FLY

1. Gegenstand der Prifung

Der Prifungspflicht unterliegt jedes Gleitsegelmuster.

Die Prifungen kdnnen vom Hersteller oder einer, von ihm beauftragten Person durchgefuhrt
werden, die die nachstehenden personellen Voraussetzungen erfullen. Seit dem 01.07.2001
besteht auch die gesetzliche Mdglichkeit, dass der Halter sein Gerat selber nachprifen kann.
Diese Moglichkeit wird vom Hersteller ausdrticklich nicht empfohlen, da der Halter in der Regel
nicht die Entsprechende personelle Voraussetzung und Messgerate zur Verfligung hat.
Zudem darf in diesem Fall das Gerat nur vom Halter geflogen werden eine Nutzung des
Gleitsegels durch Dritte ist dann ausgeschlossen! Bei jeder Nachprifung wird ein

Prifprotokoll erstellt. Der Halter ist verpflichtet, immer das letzte Schriftstlick

aufzubewahren, sowie dem Hersteller eine Kopie dieses Nachpriifprotokolls zu Gibersenden.
Jeder Prifschritt ist gewissenhaft durchzufiihren und im Nachprifprotokoll einzutragen.

Falls bei der Prifung ein Mangel festgestellt wird, darf mit dem Gerat nicht weiter geflogen
werden. Es muss dann eine Instandsetzung durch den Hersteller oder einer, von ihm
beauftragten Person durchgefiihrt werden.

2. Nachpriifungsintervalle

Der Turnus betrgt bei Schulungsgeraten und gewerblich genutzten Tandem Gleitschirmen alle 12
Monate, alle anders genutzten Gleitschirme alle 24 Monate oder nach 100 Fligen.

3. Personelle Voraussetzungen fiir die Nachprifung

Personelle Voraussetzungen fiir die Nachprfung von ausschlielich persoénlich und einsitzig
genutzten Gleitsegel:

Besitz eines gultigen unbeschrankten Luftfahrerscheins fur Gleitsegel oder gleichwertige
anerkannte Lizenz.

Eine ausreichende typenbezogene Einschulung im Betrieb des Herstellers oder Importeurs.
Hinweis: Wurde ein GS ausschlielich fir die personliche Nutzung nachgeprtift, dann ist dessen
Benutzung durch Dritte ausgeschlossen.

Personelle Voraussetzung fiir die Nachpriifung von Gleitsegel, die von Dritten genutzt
werden und fiir Doppelsitzer:

Eine fur die Pruftatigkeit forderliche Berufsausbildung

Eine berufliche Tatigkeit von zwei Jahren bei der Herstellung oder Instandhaltung von
Gleitschirmen und Hangegleitern oder technisch ahnlichen Art, davon 6 Monate innerhalb den
letzten 24 Monaten in einem Herstellerbetrieb fur Luftsportgerat.

Eine ausreichende, mindestens zweiwdchige typenbezogene Einschulung im Betrieb des
Herstellers oder Importeurs

Eine typenbezogene Einweisung je Geratetyp die jahrlich zu verlangern ist.
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4. Notwendige Unterlagen

Aktuelle Fassung der Nachprifanweisung (Sicherstellung)
Luftsportgerate-Kennblatt

Stlckprufprotokoll

Vorangegangene Nachprufprotokolle (nur bei weiteren Nachprifungen)
Wartungs- und Kalibrierunterlagen der Messgerate

Anweisungen des Herstellers zur Mangelbehebung

Lufttichtigkeitsanweisungen des DHV

5. Prufschritte

Identifizierung des Gerates:

Nach der Ubergabe des Gleitsegels wird eine Sichtung des Fluggerates vorgenommen und das
Gleitsegel anhand der offiziellen Herstellerunterlagen identifiziert.

Typenschild und Prifplaketten sind auf Korrektheit, Vollstandigkeit und Lesbarkeit zu
Uberprifen

Sichtkontrolle der Kappe:

Das Ober-und Untersegel, Eintrittskante, Austrittskante, Rippen (inkl. evtl. vorhandener VRippen),
Zellzwischenwande, Nahte, Flares und Leinenloops werden auf Risse,

Scherstellungen, Dehnungen, Beschadigungen der Beschichtung, Reparaturstellen und

sonstige Auffalligkeiten untersucht. Das Prifergebnis ist im Nachprifprotokoll festzuhalten.

Bei Rissen an den Nahten und anderen Beschadigungen muss die Reparatur unbedingt nur
durch Originalersatzteile und durch originales Nahtbild erfolgen, kein Kleben mit Klebesegel,
Verwendung nicht originaler Ersatzteile u.s.w.

Sichtkontrolle der Leinen:

Bei Verletzungen der Leinen (Nahte, Risse, Knicke, Scheuerstellen, Verdickungen, Kernaustritte
usw.) muss diese sofort mit originalen Ersatzteilen und originalem Nahtbild erneuert werden.

Bei Verletzungen der Leinen (Nahtbild Mantel 0.a.) muss diese sofort mit originalen

Ersatzteilen und mit originalem Nahtbild erneuert werden.

Sichtkontrolle der Verbindungsteile:

Alle Leinenschlésser und evt. vorhandene Trimmer und Speedsysteme sind auf Auffalligkeiten
wie Risse, Scheuerstellen und Schwergangigkeit hin zu Gberprifen. Beide Tragegurte werden
auf Scherstellen, Risse und starke Abnutzungen untersucht und anschlief®end unter einer Last
von 5 daN vermessen. Die ermittelten Werte sind den Vorgaben des DHV-Typenkennblattes
gegenuiberzustellen und im Nachprtifprotokoll zu dokumentieren

Max +/- 5 mm Unterschied an den Tragegurtenlangen sind zulassig
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Vermessung der Leinenldngen:

Die einzelnen Leinen werden ausgelegt und mit 5 daN belastet. Die Vermessung erfolgt vom
Leinenschakel bis zur Kappe gemal DHV-Methode. Die Rippennummerierung beginnt
jeweils in der Fligelmitte wobei die Flugelseiten in Flugrichtung von oben gesehen werden.
Die ermittelten Gesamtleinenlangen werden im Nachprifprotokoll dokumentiert und den
Sollleinenlangen des entsprechenden DHV-Typenkennblattes gegenlibergestellt. Die
Vermessung der gegeniberliegenden Fllgelseite kann, gleiche Bedingungen vorausgesetzt,
durch einen Symmetriecheck vorgenommen werden. Die Einhaltung der aus der
Herstelleranweisung zu enthehmenden Toleranzen ist im Nachprifprotokoll zu
dokumentieren

Grenzwerte (Toleranzwerte) diirfen maximal +/- 15 mm gegeniber dem Typenkennblatt
abweichen, wobei durch die Toleranzen keine nennenswerte Trimmverschiebung vorliegen
darf. Die Toleranzen der Bremsleinen betragen +/- 25 mm Abweichung gegentber dem
Typenkennblatt.

Einschrankend gilt, dass ein Feintrimm in 2 Fallen vorgenommen werden muss (die
Vorgehensweise muss beim Hersteller erfragt werden):

- wenn mehr als 50 % der Leinen die Toleranzgrenze erreichen, wobei die Toleranzgrenze
lediglich entweder in + oder - Richtung abweichen darf (gerechnet werden alle Werte von 12-15 mm).

- oder 25 % der Leinen die Toleranzgrenzen in beide Richtungen (+ oder -) abweichen
(Beispiel: A/B Leinen sind um 12-15 mm langer, wahrend gleichzeitig die C Leinen um 12-15
mm kiirzer als im Typenkennblatt sind (Trimmverschiebung nach hinten durch Alterung)

Kontrolle der Leinenfestigkeit:

Der Nachweis der Leinenfestigkeit ist analog zu dem vom DHV geforderten Nachweis fur die
Musterzulassung zu dokumentieren:

Stammleine: Aus jeder Leinenebene (A, B, C) wird jeweils aus der Schirmmitte eine
Stammleine ausgebaut und mit dem Zugfestigkeitspriufgerat die Bruchlast ermittelt. Die
ausgebauten Leinen sind im Nachprufprotokoll zu benennen (z.B. A1, B1, C1 in Flugrichtung
links). Dies ist wichtig, damit bei einer spateren Nachprifung nicht die bei der
vorhergegangenen Prifung ersetzte Leine geprift wird. Bei der 3. und 4. Nachprifung
werden Stammleinen neben der mittleren Stammleine gepruft (d.h. A2, B2, C2). Ab der 5.
Nachprifung fangt der Turnus wieder von vorne an (z.B. A1, B1, C1 in Flugrichtung links,
gemal der ersten Nachprufung).

Galerieleinen: Oberhalb der Stammleinen wird jeweils eine weiterfiihrende Leine bis hin zur
Kappe ausgebaut und ebenfalls die Bruchlast ermittelt. Liegt die ermittelte Bruchlast der
AGalerieleinen beim 1,5-fachen des Sollwert (z.B. Sollwert 26 daN, ermittelte Bruchlast >39
daN), dann kann eine Prifung von weiteren Galerieleinen auf der B/C-Ebenen entfallen.
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Kontrolle der Kappenfestigkeit:

Die Prufung der Kappenfestigkeit wird mit dem Bettsometer (B.M.A.A.aproved Patent No. GB
2270768 Clive Betts Sales) vorgenommen. Bei dieser Prifung wird in das Ober- und

Untersegel im Bereich der A-Leinenanlenkung ein nadeldickes Loch gestoflten und das Tuch auf
seine Weiterreillfestigkeit hin gepruft. Der Grenzwert der Messung wird auf 800 g und eine
Risslange von *5 mm festgelegt

Der genaue Prifablauf ist durch die Bedienungsanleitung des Bettsometer vorgegeben. Der
ermittelte Messwert wird in das Nachprufprotokoll eingetragen

Kontrolle der Luftdurchlassigkeit des Tuches:

Mittels einer JDC Textiluhr wird eine Porositatsmessung an jeweils mindestens 5 Punkten des
Obersegels (wobei mindestens 2 Messpunkte im mittleren Schirmdrittel liegen missen) und
mindestens 3 Punkten des Untersegels durchgefiihrt. Die ermittelten Werte werden im
Nachprifprotokoll dokumentiert. Die Messpunkte auf dem Ober-/Untersegel liegen ber die
Spannweite verteilt ca. 20-30 cm hinter der Einstromkante.

Grenzwerte: keine Messstelle darf einen Wert von unterhalb von 10 Sekunden erreichen. Ergibt
eine Messung einen Wert unter 10 Sekunden, so verliert das Gleitsegel seine
Betriebstlichtigkeit.

Sichtkontrolle von Trimmung und Einstellung:

Alle Leinen sind It. Leinenlbersichtsplan zu kontrollieren ob sie auch richtig eingeleint wurden,
und dass auch alle Leinenebenen frei sind. Ebenso sind die Bremsleinen zu kontrollieren, dass
alles richtig eingeleint und frei ist.

Die Sichtkontrolle muss genau dem Leinenubersichtsplan entsprechen

Checkflug:

Ein Checkflug ist nur bei groReren Reparaturen notwendig.

Beim Checkflug muss festgestellt werden, ob sich die Flugeigenschaften des zu Uberprifenden
Gleitsegels gegeniliber einem fabrikneuen Gerat verandert haben.

Der Prifer muss von seinem fliegerischen Kénnen und Erfahrung in der Lage sein, die
DHVBauvorschriften

mit dem Flugverhalten des zu Uberprifenden Gleitsegels zu vergleichen und

eventuell veranderte Eigenschaften festzustellen. Dazu gehért vor allen Dingen,

dass das Gleitsegelmuster und dessen Eigenschaften / Flugverhalten dem Priifer bekannt
sind.

Ebenfalls missen die zum Zeitpunkt der Zulassung des Musters geltenden DHVBauvorschriften
bekannt sein.

Ein Checkflug muss mindestens die Punkte Aufziehverhalten, Neigung zum Sackflug
(Wiederanfahren aus dem B-Stall), Tendenz zu Negativkurven, Steuerweglangen, >50%iges
einseitiges Einklappen umfassen.

Wenn das uberprifte Gerat in irgendeiner Weise sich nicht richtig verhalt, darf mit diesem

Gerat nicht mehr geflogen werden und muss zur Uberpriifung zum Hersteller. Keinesfalls
darf man selbst versuchen, den Fehler zu beheben.
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Sonstige vorgesehene Prifungen:

Kontrolle der Leinendehnung:

Alle innersten Stammleinen sind zunachst unter einer Belastung von 6 daN zu messen und
dann fur 5 Sekunden mit 20 daN zu belasten und anschlieRend wieder unter 6 daN zu
vermessen. Diese Tatigkeit ist unbedingt vor der Vermessung der Leinenlangen
durchzufiihren und die Dehnungswerte im Nachprif-Protokoll festzuhalten.

6. Priifmittel

Fir die einzelnen Priifung zu verwendende Prifmittel missen unbedingt die nachstehend
genannten Gerate verwendet werden:

- Luftdurchlassigkeitsmessgerat: JDC

- LAngenmessgerat: MalRband aus Stahl

- Festigkeitsmessgerat fiur Leinen: elektronische Messung mit Maximalwertspeicher,
Abtastrate > 5 Messungen/Sekunde

- Festigkeitsmessgerat fir Kappe: Bettsometer, B.M.A. GB 2270768

Alle Messgerate mussen in regelmafligen Abstanden gemaf den jeweiligen
Herstellerangaben
kalibriert und gewartet werden.

7. Dokumentation

Alle Prifergebnisse sowie alle Angaben des Schirmes (Typ, GroRRe, Seriennummer, Baujahr)
mussen im Nachprifprotokoll vermerkt werden.

Reparatur- und Korrekturarbeiten werden ebenfalls auf dem Nachprifprotokoll vermerkt.

Der Gesamtzustand des Gerates wird entsprechend der anzukreuzenden Mdglichkeiten
des Nachprufprotokolls angegeben. In dem Gesamtzustand flielken alle ermittelten Werte wie
Festigkeiten, Porositat, etc ein.

Bei einem negativen Prifergebnis ist mit dem Hersteller Kontakt aufzunehmen um die
weitere Verfahrensweise abzustimmen ( z. B. Einsendung des Gerates an den Hersteller zur
Reparatur).

AuRergewdhnliche Mangel sind dem Hersteller sofort zu melden!

Die Nachpriifung wird am Gerat neben der Zulassungsplakette / Typenkennblatt mit dem
entsprechenden Nachprifstempel vermerkt. Dieser Nachprifstempel ist vollstandig
auszufillen mit dem Zeitpunkt der nachsten Nachpriifung, Ort, Datum, Unterschrift und
Prufername.

Samtliche Nachprifunterlagen (Nachprtfprotokoll und Vermessungsprotokoll) sind in 3-
facher Ausfertigung zu erstellen. Jeweils eine Ausfertigung erhalt der Geratehalter, Prifer
und Hersteller (die Ausfertigung muss zeitnah Gbermittelt werden). Die Aufbewahrungsfrist
der Nachprufunterlagen betragt 6 Jahre.
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ist ein eingetragenes Warenzeichen der:
Kontest GmbH
Geschaftsfuhrer: Konrad Goérg
Gut Grauhof 1
D-38644 Goslar
Tel. 05321 3175239
Fax 05321 51041
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